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Put put ja mur
Vanha keskimoottori ja nostalgia

Imutahti: johdanto

Nelitahtimoottorin toiminnan kuvauksessa esitetiin tavallisesti ensimmdiisend imu-
tahti. Sen aikana manti likkkuu alaspdin, kauemmas sylinterin kannesta ja imee avoi-
men imuventtiilin kautta ilman ja kaasuuntuneen polttoaineen seosta sylinteriin.
Vanhanaikaista petrolimoottoria kdynnistettdessi imu aiheuttaa pienen kohahduk-
sen.

Lapsuudessani moottoriveneen sanottiin putputtavan. Putputus on onomatopo-
eettinen sana, joka jiljittelee vanhan veneenmoottorin didntid: put-put-put-put-
put- ja tid-ti-ko-ko-ke-si-ta-ti-ko-ko-ke-sd-td-ti... Lapsuudessani ja varhaises-
sa nuoruudessani 1980-luvun taitteessa ja alkuvuosina Reposaaren vesilld tun-
tui kidyvin jatkuva keskimoottorin papatus. Kun edellinen vene, tai oikeammin
paatti, oli kadonnut Kappelin sillan alle, Ripakarin takaa jo seuraava putputti na-
kyviin. Aina vililld pikavene, eli perimoottorilla varustettu nopeakulkuinen ve-
ne parahti vaylda pitkin, mutta keskimoottorin papatuksen muistan taukoamat-
tomana.

Artikkelin paiteema on vanhojen keskimoottorien ddnien saamat arvot, joi-
ta tarkastelen parin kaunokirjallisen lihteen ja Acoustic Environments in Chan-
ge -hankkeen! tutkijoiden Nauvossa vuonna 2000 tekemien haastattelujen pe-
rusteella. Erityisesti pohdin, onko keskimoottorin dénti syytd pitdad nostalgise-
na ilmiéna.

Keskusteltuani veneilystd vuosien saatossa olen huomannut, ettd veneissa
kéytettavat moottorityypit eivit ole kaikille niin tuttuja kuin rannikolla kasva-
nut voisi kuvitella. Niinpa maédrittelen ja esittelen artikkelin alkupuolella tutki-
muskohteena olevaa moottoria. Moottoriin liittyvi historiallinen tieto perustuu
omaan tietimykseeni. Veneiden ja moottorien historiasta on toki kirjoitettu yh-
td ja toista, mutta kattava historiallinen tutkimus loistaa poissaolollaan. Toivon,
ettei se kuitenkaan aseta artikkelin péidteeman, keskimoottorin ddnen nostalgi-

suuden, kisittelyad kyseenalaiseen valoon.
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Veneenmoottorien tyypit

Koska veneissi kdytetddn monenlaisia moottoreita, selvitin aluksi, minkilaisen
moottorin d4ntéd tarkastelen p#iasiallisesti. Veneenmoottorit jaetaan venekir-
jallisuudessa ja -lehdistdssd kolmeen tyyppiin asennustapansa mukaan. Kes-
kimoottorit asennetaan veneen pohjalla olevan konepedin péille. Moottorin
lisdksi kytkin, vaihteisto ja muut apulaitteet ovat veneen sisilli. Potkuriakseli
kulkee veneen perdvantaan? lipi, ja rungon ulkopuolella on vain osa akselia ja
potkuri. Perdimoottori taas on veneen perédlautaan kiinnitettiva moottori, jossa
moottori apulaitteineen on samoissa kuorissa. Peramoottorista kdytetdin har-
vakseltaan nimed ulkolaitamoottori, mikd kuvaakin hyvin sen asennustapaa.
Perdmoottorin ainoa osa, joka on veneen sisdpuolella, on usein polttoainesii-
lio. Edellisten yhdistelma on sisdperdmoottori, jossa itse moottori on veneessi
sisdlld, mutta voima vilittyy potkurille perdlaudan ulkopuolelle kiinnitetyn ve-
tolaitteen kautta. Sisdperdmoottori on tavallisesti suurehkojen nopeiden venei-
den voimanldhde. Perdmoottorit taas tunnetaan tavallisesti pienehkéjen venei-
den moottoreina, mutta suurimmissa niistd on tehoa yli 200 hevosvoimaa. Sisi-
moottoria kdytetdan etupéddssd hitaissa veneissi ja suurissa aluksissa.

Suomen rannikoiden ja saariston perinteiset kalastajamoottoriveneet pol-
veutuvat vastaavilla alueilla kdytetyistd purjeveneista. Yhteistd niille on ménty-
tai kuusipuinen rakenne ja kokonainen tai osittainen avoimuus, eli koko vene ei
ole kannen peittdima. Pienimmit kalastajaveneet olivat avoimia, suuremmissa
oli kajuutta miehiston suojana perissi tai keulassa - joskus molemmissa. Pdi-
osin veneet ovat olleet muodoltaan uppoumarunkoisia, miki tarkoittaa, ettei-
vit ne ole pystyneet nousemaan liukuun omalle keula-aallolleen. Siit4 syystd ne
ovat olleet suhteellisen hitaita. Uppoumarunkoisen veneen suurin nopeus riip-
puu etupdissi sen pituudesta. Kuusimetrisen kalastajamoottoriveneen suurin,
kohtuullisella moottoriteholla saavuttama nopeus, on kuutisen solmua eli noin
11 kilometrid tunnissa.

Uskon kalastajaveneen avoimen rakenteen vaikuttaneen merkittivisti moot-
torin kdyntiddneen. Nykyddnkin teholtaan pienehkéji, harvakidyntisid mootto-
reita kidytetddn esimerkiksi purjeveneiden apumoottoreina. Ndmad moottorit
ovat nykydin yleensa dieselmoottoreita. Matkapurjeveneet ovat yleensi tiys-

kannellisia ja lujitemuovirakenteisia, ja niiden moottoritilat on pyritty 4énieris-
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timadn mahdollisimman tarkasti. Niinpd niiden &dini ei vilttaméttd muistuta

vanhojen kalastajaveneiden danta.

Petrolimoottorin aika
Suomen ensimmaiinen moottorivene tuotiin Kotkaan vuonna 1889 ja sen omis-
ti konsuli Biilow.?

Moottorien yleistyminen rannikoillamme alkoi kuitenkin vasta 1920-luvulla,
jolloin elintaso kiddntyi selvdin nousuun. Ensimmiiset moottorit olivat petroli-
kéyttoisid ja ne olivat kalliita hankkia ja kiyttdd, mutta myos valttamattomia al-
kavaan elintasokilpailuun osallistumiseksi. Vuoteen 1932 voimassa ollut kielto-
laki antaa vihjeen taloudellisten resurssien lisddntymisen syystd, silld kalastus
tuskin muuttui radikaalisti tuottavammaksi, vaikka ostovoima yleisesti 1920-lu-
vun nousukauden myo6td ehkd nousikin.

Kéytossd olleisiin purjeveneisiin verrattuna moottoriveneet eivit kaikissa
oloissa olleet sanottavan nopeita. Luvialaisia kalastajaveneiti tutkinut insin66-
ri Lasse Wahlroos mainitsee rdédkipaatin, eli noin seitsemidnmetrisen, kaksimas-
toisen ajoverkkokalastukseen tarkoitetun purjeveneen saavuttaneen sopivissa
oloissa kymmenen solmun nopeuden.? Vanhan moottoriveneen 5-6 solmuun
verrattuna kyse on melkoisesta menosta.> Moottoriveneen etu olikin sen kyky
yllapitaa tasaista nopeutta. Purjeveneiden nopeudet yleisimmissi sddoloissa ei-
vit nimittdin olleet ldhellikdan kymmentd solmua, vaan 4-5 solmun paikkeilla,
ja heikoissa tuulissa tietenkin vield vihemman. Lisdksi salakuljetuksessa moot-
toriveneen vaikea havaittavuus on varmasti ollut etu purjeveneeseen verrattu-
na. Himirinkin aikana parinkymmenen neliometrin laajuiset purjeet ovat hel-
pommat havaita kuin matala moottorivene, jonka d4antiakiin ei aina kuule tuu-
lelta ja kuuntelijan veneen ddnilta.

1960-1uvulla elettiin jédlleen nousukautta. Samalla vuosikymmenelld mark-
kinoille tulivat hinnaltaan edulliset lujitemuoviveneet.® Perinteinen puinen ka-
lastajavene oli hidas ja kallis valmistaa ja sen kidyttoikd ammattikalastukses-
sa oli rajallinen. Kolhiintumisen ja naarmuuntumisen lisiiksi kalasta venee-
seen kertyvé rasva, suomut ja muu lika edistivit lahoamista. Aikanaan puuve-
neet kuluivat loppuun ja niin kalastajatkin alkoivat hankkia lujitemuoviveneita.

Ja kun vene oli uuden tyyppinen, niin siti oli my6s moottori. Vilkaisu 1960-lu-
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vun Vene-lehden myynti-ilmoituksiin viittaa siihen, ettd pienet lujitemuovive-
neet suunniteltiin etupaissa peramoottorilla ajettaviksi, nopeakulkuisiksi ja pi-
kemminkin huvikdytt66n tai yhteysveneiksi kuin kalastus- tai tytveneiksi.” Pie-
niin lujitemuoviveneisiin hankittiin perdmoottori, ja suuremmissa, kajuutalli-
sissa veneissd petrolimoottori korvautui vahitellen dieselmoottorilla, joka oli
kallis hankkia mutta halpa kdyttda. Polttodljyhdn on halpaa petroliin ja bensii-
niin verrattuna. Kun petrolimoottorit vihenivit vesiltd, moottoripetrolin myyn-
tikin kdvi kannattamattomaksi. 1990-luvun alkuvuosina tyéskentelin Reposaa-
ren Shell-meriasemalla, ja muistan moottoripetrolin kysynnin olleen hyvin va-
haista, eika sen hankkiminen myytéviksikdan ollut helppoa. Nykydan vanhoil-
le moottoreille sopivaa petrolia ei ole saatavana huoltoasemilta, ja lentopetroli

taas ei sellaisenaan sovi vanhoille veneenmoottoreille.

Petrolimoottorin ddni

Vanhanaikaisen keskimoottorin karakteristinen 44dnijohtuu sen alhaisesta kidyn-
tinopeudesta, rakenteesta ja asennustavasta. Ne ovat teholtaan vaatimattomia,
harvakayntisid nelitahtimoottoreita, useimmiten yksi- tai kaksisylinterisid. Ny-
kyveneilijéille ilmeisesti tutumpi voimanldhde, perdamoottori, on huomatta-
vasti vanhaa petrolimoottoria nopeakdyntisempi, ja aina viime vuosiin asti ni-
ma moottorit ovat olleet kaksitahtisia. Pienehkén peramoottorin d4ni muistut-
taa mopedin tai ehkd ruohonleikkurin pirindi. Harvakdyntisen keskimootto-
rin kidiynnin papattava d4ni johtuu siita, yksittdisten tyo- tai poistotahtien ddnet
erottuvat toisistaan. Siitd on helppo erottaa syke ja rytmikkyys, joka houkutte-
lee keksimddn artikkelin ensimmadisessd kappaleessa esittimani kaltaisia imi-
taatioita. Lisdksi pakojdrjestelmin rakenteella on merkityksensd moottorille.
Vanhassa petrolimoottorissa pakoputki oli rautaa tai terdstd, kun taas nykyisis-
sd voimanlahteissa pakosarja on muun muassa paloturvallisuussyistd osin ku-
mia. Kumilla on tunnetusti kyky vaimentaa vérihtely4, ja niinpa se vaimentaa
my0s osan moottorin kidyntiddnestd. Sisdperdmoottorit ja suuret dieselmootto-
rit taas ovat usein 4- tai useampisylinterisié, ja niilden murina muistuttaa suur-
ten autojen ainti. Ne on helppo erottaa vanhasta petrolimoottorista 44anen pe-

rusteella.
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Puristustahti: moottorit kaunokirjallisuudessa ja haastatteluissa

Puristustahdin aikana méntd liikkuu sylinterissd yldspdin. Imu- ja poistoventtii-
lit ovat kiinni ja kaasujen paine, puristus, sylinterin sisillid kasvaa. Juuri ennen kuin
miintéd saavuttaa ylimmain asemansa sylinterissi, sytytystulppa antaa kipinén ja polt-
toaine syttyy.

Kronikan ja laulun keskimoottori

Benedict Zilliacuksen kirja Ulkosaaristossa® mainitsee veneenmoottorin useas-
sa eri yhteydessa. Zilliacuksen teos ei ole tieteellinen tutkimus, vaan Nauvon,
Korppoon ja Hiittisten kuntien alueelle ulottuvan ulkosaariston vien tarinoihin
perustuva kronikka. On hyvinkin mahdollista, ett4 tarinoiden kertojat ovat mie-
lelldan vérittdneet kertomuksiaan, mutta se on pikemminkin hyodyksi kuin hai-
taksi télle artikkelille. Varikkadt kertomukset kielivat kohteensa nauttimasta ar-
vosta. Lisdksi on muistettava, ettd Zilliacus varmasti on osaltaan arvioinut kuu-
lemiensa kertomusten luotettavuutta.

Ulkosaariston ensimmadisen moottorilla varustetun veneen Zilliacus mainit-
see olleen Korppoon Osterskirilld vuonna 1912.° Samassa Osterskirin saares-
sa asui myds Artur Henriksson, joka kuljetti postia 27 vuotta Korppoon lintisilla
vesilla. Yhden ainoan kerran hiinen veneensi moottori petti. Tapahtuman vuot-
ta Zilliacus ei mainitse, mutta ajankohta on osunut joulun ja uudenvuoden vé-
lipdiviin.!” Tuohon aikaan vuodesta meri on joka tapauksessa ja milld tahansa
sdilla hengenvaarallinen pienelld puuveneelld liikkkuvalle. Vaarat ovat moninai-
set ja johtuvat etupddssi jadtymisestid. Henriksson pelastui mahdolliselta hen-
giltd paleltumiselta vain, koska hdnen hatinsd satuttiin huomaamaan ajoissa
rannalta.!! Niinpd moottorin on pitidnyt olla viimekidessi luotettava. Luotet-
tavuus on siis toinen tarkoittamistani petrolimoottorille tyypillisistd piirteista.
Muut ominaisuudet, kuten tehokkuus, olivat toissijaisia.

Luotettavuudesta Zilliacus kertoo pari oivaa esimerkkid. Vuonna 1927 Nau-
von kuntaan kuuluvassa Gullkronan saaressa olevaan Nisgrannasin taloon os-
tettiin Turussa valmistettu Pyrkijd-merkkinen moottori. Vuonna 1969 Zilliacus
kertoo kuulleensa moottorin kdyneen luotettavasti kuin kello. Kuluneiden 42
vuoden aikana moottoria ei ollut tarvinnut mitenkiin korjata. Omistaja hank-
kikin uudemman moottorin vain saadakseen veneeseensi myos peruutusvaih-

teen.!” Helsingholmin saarelle puolestaan hankittiin kaksisylinterinen Wick-
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strém vuonna 1917. Moottorin teho oli 8-10 hevosvoimaa, kdyntinopeus 600
kierrosta minuutissa ja se kivi 30 vuotta ilman korjauksia.!* Nykyisiin voiman-
lahteisiin verrattuna ndmd moottorit ovat siis saavuttaneet kunnioitettavan idn.
Ja vaikka tarinoiden kertojat olisivatkin hiukan kaunistelleet totuutta ja mootto-
reita olisi vuosien saatossa kunnosteltu enemmankin, niiden voi katsoa olleen
kayttévarmoja laitteita. Pitad muistaa, ettd ne olivat jatkuvasti raskaassa kaytos-
sd. Pitkdn kayttoidn salaisuus lienee raskas rakenne ja maltillinen teho. Osien
kuluminen on ollut hidasta ja rasitukset lujuuteen verrattuna pienia.
Zilliacuksen tekstissd moottorin nauttima arvostus perustuu kdytannollis-ra-
tionaalisiin ndkemyksiin. Moottorin hyvyyden perustana on sen kiyntivarmuus
ja vahdinen huollontarve. Lars Huldénin alun perin ruotsiksi kirjoittamassa ja
Jukka Virtasen melko tarkasti suomentamassa sanoituksessa Lasse Mdrtenso-
nin sdavellykseen Aamu-usva (ruots. Morgondimma) on kuitenkin varsin toisen-

lainen nakemys moottorin kayntidinesta.

Aamudla usva on noussut -

yksin sd tyhjyyden keskelle jédt.
Sykkiiké moottori jossakin tuolla

vai syddmes lyonnit ne on ddnekkécdr?
Linnut ei lauda, ei tuulikaan soi,
hiljaisuus hiljempi olla ei voi."t

Moottorin danti verrataan syddmen sykkeeseen, miké verkkaisuutensa ta-
kia kuvaa pikemminkin pienissa laivoissa kdytettyd kuulamoottoria kuin kalas-
tajaveneen moottoria. Laulun sanoissa moottorin dani kuuluu yhta kaikki niin
olennaisesti saariston rauhaan, ettd se on osa hiljaisinta hiljaisuutta. Kumman-
kin moottorityypin kdyntidédnelle on kuitenkin ominaista rytmillinen syke.

Kuvailin jo aikaisemmin perdmoottorin ddntd vertaamalla siti mopon &i-
neen ja suurempia nykyaikaisia veneenmoottoreita kidyntidaneltdan autoihin.
Laivojen ja veneiden ddnten karakteristisuus ndyttdd siis olevan katoamassa.
Viela 1970-luvulla, jolloin Aamu-usva on sivelletty ja sanoitettu, petrolimoot-
torit olivat osa saariston arkea. Kuitenkin niiden dinell4 oli jo silloin romantti-
nenkin merkityksensd. Moottorin syke oli saariston eldimin sykettd —jatkuvan ja

luotettavan eliman ja tyyneyden ja tasaisuuden kuva.
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Keskimoottori haastatteluissa

Acoustic Environments in Change -hankkeen tutkijat haastattelivat keviilla ja
kesélla 2000 yhdeksdd nauvolaista. Haastatteluiden tarkoitus oli hankkia ma-
teriaalia neljin tutkijan toihin, joten moottorit ja niiden dinet eivit olleet pda-
teemana. Juuri siksi on kiinnostavaa, ettd petrolikdyttéinen keskimoottori nou-
see esiin viidessd haastattelussa yhdeksistd, ja sen ddntd vield arvioidaan var-
sin suopeasti.

Virtasen tekstid — kuten Huldénin alkuperdista sanoitustakin - voinee pitda
saaristolais-romanttisena. Zilliacuksen kirjoittamassa kronikassakin vieraus,
saariston ulkopuolisuus on ldsn4, vaikka tarinat ovat paikallisten kertomia. Ne
on kerrottu vieraana tai turistina pidetylle toimittajalle. Haastateltavien niké-
kulma sen sijaan on paikallinen. Saaristolaisuus ei ole heille romantiikkaa ai-
nakaan samassa mielessd kuin veneilijoille ja muille turisteille. Ja kuten haas-
tatteluista kay ilmi, arkirealismista huolimatta vanhoja moottoreita arvostetaan
edelleen.

Ajankohta haastatteluissa on tutkimuskohteen kannalta muuttunut olen-
naisesti. Kirjallisten lahteiden ja haastattelujen vililld kuluneiden noin 25 vuo-
den kuluessa petrolimoottorit ovat saaneet viistyd muiden moottorityyppien
tieltd joitakin yksittdisid tapauksia lukuun ottamatta. Ammattikiytosta petro-
limoottorit ovat poistuneet kokonaan, ja néilla nakymin kalastajan ammattikin
on uhanalainen.

Esitdn seuraavassa ne nauharaportin kohdat, joissa keskimoottorin d4dni mai-
nitaan. Tarkoitukseni ei ole ollut tehdi haastatteluista ankaraa litterointiin pe-
rustuvaa diskurssianalyysia mahdollisimman monien merkitysten esiin nosta-
miseksi, vaan olen tyytynyt kirjaamaan nauharaportteihin eri teemojen avain-
kohdat. Kursiiviteksti viittaa sanatarkkaan sitaattiin.

Vanhojen veneenmoottorien mainitaan kadonneen!s ja niiden dini oli osa
kalastuselinkeinoa ja koko saariston identiteettid.!® Moottorien kdyttimia polt-

toainetta ei endd saa ja useimmat niistd on vaihdettu dieselmoottoreihin.!”

Vanhojen, harvaiskuisten sisimoottorien ddni on jainyt mieleen miellyttiavini jo lap-
suudessa, jolloin se kuljetti, paukkasi ja py6ri. Nykyinen, korkeakierroksisen mootto-
rin @dni on hurinaa, kun taas vanhan harvaiskuisen ddnen moottori sopi merimaise-
maan.'® Purjelaivojen harvaiskuiset apumoottorit (kuulamoottorit} olivat myds miel-
lyttavia. Haastateltava nauraa ja sanoo, etti vilissd ehti aina ajatella, milloin se pau-
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kahtaa seuraavan kerran.!® Mopon, perdmoottorin ja moottorisahan dénet taas ovat
niin terivii, ettei haastateltava jaksaisi niitd kauan kuunnella.??

Luonnon, lintujen ja veneiden ddnet ovat Nauvolle tyypillisid®! ja keskimoottorien
putputus ja perimoottorien korkeammat d4net ovat helppoja tunnistaa?.

Moottoriveneen déinen [moottorin tyyppi ei vield kily ilmi] mainitaan olevan ihana
kevddn merkki®® ja vanhanaikaisen moottoriveneen dini, jota haastateltava kaipaa,
liittyy vuodenajoittain vaihtuviin déniin Nauvossa.?! Nykyaikaisen moottoriveneen
d4ni ei ole kevidnmerkki eika se lifkuta samalla tavalla.”>

Wickstrém- ja Olvmpia-moottoreita [vanhoja keskimoottoreita yleensd] kuulee yh-
den tai kaksi kesissi.

Haastattelutulokset tukevat nakemysté petrolikdyttdisen keskimoottorin d4-
nen erityisyydestd. Sen dintd pidetdédn helposti tunnistettavana ja lisédksi sil-
le annetaan muutamia erityisid merkityksia: se on kevadn merkki, joka liikut-
taa eli nostaa tunteita. Sen syrjdytymisen syitd tiedetdédn ja pohditaan eli sii-
hen liittyy tiedollisia, episteemisid ndkemyksid. Sille annetaan aivan ilmeisia es-
teettisia merkityksia kutsumalla sitd miellyttdviksi ja merimaisemaan sopivak-
si. Sen, ettd muiden moottorien dénti ei kauan jaksa kuunnella, tulkitsen viit-
taavan moraaliseen asennoitumiseen moottorin ddniin, ja niin muodoin keski-
moottorin &4ni vaikuttaa hyviksyttdavimmalté. Lisdksi todetaan, ettd vanhan-
aikainen keskimoottori on kiymiéssad harvinaiseksi, mutta sitd pidetddan osana
saariston identiteettid. Olennaista on my®6s se, ettd d4dnté kaivataan. Jotkut ih-
miset ovatkin sdilyttineet vanhoja moottoreita kiaytossd, miki edellyttad aktii-
vista toimintaa. Téillaisten merkitysten katson tekevin keskimoottorista ja sen

ddnestd nostalgisen.

Tyotahti: nostalgia

Tyo6tahdin aikana méntd painuu sylinterissd alaspiin palavien kaasujen edelleen
nostaman paineen tyéntimand. Moottori tekee tydtddn. Nopeasti laajenevat kaasut
aiheuttavat voimakkaan vardhdyksen. Kdaynnistettdvd moottori yskiisee.

Abstrakti nostalgia
Svetlana Boym mddirittelee nostalgiaa sanan etymologian ja aikaisemman kay-

ton perusteella. Hian jakaa sen kahteen osaan: nostos ja algia. Nostos tarkoittaa
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kotiinpaluuta ja algia lihinni kaipuuta. Boym huomauttaakin nostalgian ole-
van romanttista suhtautumista omiin fantasioihinsa.** Aikaisemmin, 1600-lu-
vulta 1800-luvulle, Boym kertoo nostalgian tarkoittaneen koti-ikdvid, jota jopa
hoidettiin sairautena.”® Vasta 1900-luvulla nostalgiasta tulee tunne tai kaipuu,
jota ei katsota voitavan hoitaa lddketieteen keinoin.

Nelisensataa sivua késittdvissi teoksessaan The Future of Nostalgia (2001)
Boym pitdytyy melko tiukasti paikkaan ja aikaan perustuviin nostalgian nike-
myksiin ja hdnen paiteemansa ovat yhteiskunnalliset ilmiot kaunokirjallisuu-
dessa. Hinelle nostalgia on siis taiteissa elidvi, ajasta ja paikasta riippuvainen il-
mid, ja tastdhdn petrolimoottorin arvioinnissa ei varsinaisesti ole kyse, vaikka
sillikin on paikkansa kirjallisuudessa.

Boym jakaa nostalgian kahteen eri tyyppiin, restoratiiviseen ja reflektiiviseen.
Restoratiivinen nostalgia vastaa hanen nikemyksensd mukaan nostosta. Sii-
ni paino on kaivatun, kaukaisen kodin ihannoimisessa, kodin, josta on tallel-
la tai olemassa pikemminkin fantasia kuin jarkeva muisto. Retlektiivinen nostal-
gia taas painottaa algiaa, kaipuuta itseddn. Boym lisdd vield, ettd restoratiivinen
nostalgia ei pid4 itseddn nostalgiana vaan traditionaalisena totuutena. Reflek-
tilvinen nostalgia ei tarkastele menneisyytta yksinkertaisena polkuna vaan huo-
mioi eri aikoja ja paikkoja yhti aikaa ja tarjoaa parhaimmillaan eettisii ja luovia
haasteita restoratiivisen nostalgian melankolisuuden sijaan.”®

Christopher Lasch méirittelee teoksessaan The True and Only Heaven (1991)
nostalgian nimenomaan idealistisen kehitysuskon menneisyyteen kohdistu-
vaksi vastinpariksi, menneisyyden kritiikittémaéksi ihailuksi.”” Hanen teoksensa
padadteema on kehitysoptimismin kritiikki. Laschin niikemys nostalgiasta on siis
lihellda Boymin restoratiivista nostalgiaa. Han pitda sitd yksinkertaisena, har-
kitsemattomana ja tunteellisena suhtautumisena menneisyyteen ja erityisesti
maalaiseldmain. Pastoraaliromantiikka ja maalaisidylli ovat Laschin ndkemyk-
sen mukaan nostalgiaa tyypillisimmilldin.3! Nayteddkin siis siltd, ettd nostalgi-
aan kuuluu jarjenvastaisuus tai harkitsemattomuus. Nostalgia ei ole Laschin ei-
kd Boymin restoratiivisen nikemyksen mukaan rakentavaa tai harkittua, vaan
turhaa tunteilua. Heiddn nikemystensa taustalla on siis rationalistinen jarjen ja

tunteiden vastakkainasettelu.
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Sekd Boym ettd Lasch nédkevit nostalgian modernistisen kehitysoptimismin
ja kiihtyvin muutoksen vastustuksena.’? Nostalgia kiihtyvin kehityksen vastus-
tuksena kritisoi muutosten liikaa nopeutta. Nostalgian keskeiseksi seikaksi on
nostettu aika, vaikka kaivattu tai jopa idealisoitu ilmid, nostalgian kohde, voi li-
siksi myos sijaita muualla. Paikka voi siis ottaa ajan aseman nostalgisen kaipa-
uksen tdyttymisen esteend. Viela yleispatevampaa olisi vdittid, ettd nostalgialle
olennaista on jokin voittamaton tai lihes voittamaton este, joka estid kaipuun
tdyttymisen.

Muistaminen ndyttaa niin ikdén olevan keskeisti nostalgisen asenteen syn-
tymisessd.33 Helmi Jdrviluoma kiinnittda timin kokoelman artikkelissaan
huomiota siihen, ettd erikoiset ja poikkeavat asiat muistetaan helposti. Tavan-
omaisten asioiden muistaminen ja muisteleminen edellyttai erityista viriketta.
Niinpé katsonkin, ettd nostalgian kohteeksi paatyvit helpoimmin sellaiset asi-
at, joilla on jokin karakteristinen piirre. Vanhan veneenmoottorin tapauksessa
se on juuri d4ni. Boym puolestaan toteaa, ettd tunteiden varittamat seikat muis-
tetaan parhaiten.3! Sekd Boym ettid Lasch erottavat nostalgian ja muun muista-
misen toisistaan, miki on ilmeistd arkiajattelussakin. Liheskddn kaikkia muis-
tojahan ei idealisoida. Saman asian voi kuitenkin kaidntda toisin pdin. Joihin-
kin asioihin suhtaudutaan nostalgisesti, vaikka niista on jaljelld muutakin kuin
muisto. Sellainen on esimerkiksi nostalgiaksi tulkittu maalaisidylli. Maaseudus-
ta ei ole mitdén syytd puhua menneessd aikamuodossa, paitsi ehké pdivanpo-
liittisena kannanottona. Maaseutu on nykyainkin olemassa ja silld on edelleen
tarjota idealisoitavia piirteitd, kuten vaikka rauhaa ja puhdasta ilmaa - ainakin
silloin kun kiireisimmaét peltotyot eivit ole kdynnissa. Niinpé aikaa ei ole syyti
pitda nostalgian synnyn vilttiméttémind ehtona.

Boymin tekemaé jako reflektiiviseen ja restoratiiviseen nostalgiaan viittaa
myds jakoon jarkevddn ja tunteelliseen muisteluun. Jo nimi reflektiivinen viittaa
harkintaan. Laschin ndkemysten perusteella reflektiivinen nostalgia ei ole nos-
talgiaa lainkaan, vaan pikemminkin muistamista. Restoratiivisen nostalgian ar-
vioiminen turhaksi ja reflektiivisen mielekkéiksi on siis rationalistista toimin-
taa. Siind ei ole sijaa tunteille. Palaan vieldi mybhemmin rationaalisen ajatte-
lun kontekstualisointiin. Omana nikemyksenini haluan kuitenkin mainita, et-

td esimerkiksi emotionaalisen hyvinvoinnin kannalta restoratiivinen nostalgia
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saattaa olla hyvinkin arvokasta. Ehkapa silld voi myos olla vaikutuksensa esteet-
tisiin ratkaisuihin, joita my6hemmin voidaan arvioida tietimatta nostalgisesta
perustasta. Sellaisessa tilanteessa esteettinen arviointi voi olla hyvinkin suope-
aariippumatta aikaisemmasta rationalistis-moralistisesta jarkeilysta.
Nostalgia-sanan arkikdyttéon verraten Laschin ja Boymin nostalgiakisityk-
set vaikuttavat kovin abstrakteilta. Laschin ndkemys on jopa ristiriitainen sen
kanssa. Nostalgiaa sanan arkimerkityksessi ei kai pidetd kielteisené ja turha-
na. Suomenkielen sanakirjat - joiden oletan pyrkivan selittimiin nostalgia-sa-
nan siséltéd mahdollisimman laajasti sen tavallisissa kdyttoyhteyksissi — selit-
tavit nostalgialla tarkoitettavan kaipuuta menneeseen.?® En kuitenkaan katso
kaipuun sinéllddn olevan turhaa, vadrda tai hyddytontd sanan kaytinnollis-mo-
ralistisessa merkityksessd edes siind tapauksessa, ettd sen tyydyttyminen olisi
mahdotonta. Lisdksi haastattelutulokset antavat vinkin siitd, ettd tunteiden li-

sdksi nostalgiaan liittyy muitakin asenteita ja suhtautumistapoja.

Petrolimoottorin nostalgia

Huldénin ja Virtasen Aamu-usvassa esiintyvd moottorin ja syddmen rinnastus
on harvinaisen kaunis ja osuva vertaus. Molemmat ovat vilttimattomia elamal-
le - tai ainakin tekstin ajankohdan vallitsevalle elimintavalle ~ ja molemmat
havaitaan kuullen. Nykyiseltd kannalta katsoen molemmat on helppo nihdi
elaimdnmenon yleisemminkin rauhallisuuden merkkeini. Syddmen syke voi-
daan havaita myos valtimoita tunnustellen ja moottorin kdynnin aiheuttaman
vérinén voi tuntea veneen rakenteita koskettamalla.

Vallitsevana, kiireisend pidettynd aikana veneenmoottorin kdynti on kiihty-
nyt. Vanhat, pitkiiskuiset ja rauhallisesti sykkivdt moottorit on korvattu kiih-
kedsti parisevilla peramoottoreilla ja murisevilla sisdperimoottoreilla, jotta ke-
sdmokille, uistelupaikalle tai pois ylipadtdian padstiisiin entistd nopeammin,
Jos siis vanha moottori oli osa saariston eldméa niin konkreettisesti kuin moot-
tori voi eldaméi olla, ei varmastikaan ole vidrin tulkita kiireisen lomalaisen kii-
reistdi moottoria saaristolaisen elimén kuolinkamppailun kammioviriniksi.
Perinteinen kalastukseen ja merenkulkuun perustuva saaristolainen eliménta-
pahan on tekemdéssa loppuaan. Ammattikalastajia ei juuri enéi ole, ja laivat on

liputettu halvan tydvoiman maihin. Luotsienkin maird on vihentynyt vuoden
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1917 865:std 2000-luvun alun 370:een.3¢ Niiden sijaan leivin antaa turismi ja
eldmysbisnes. Uusimpana uutuutena on Utdn saaren hanke, jossa uusia asuk-
kaita houkutellaan muuttamaan saareen etityoliisiksi.3” Tyénteon mahdollis-
taa saarelle johdettu nopea internetyhteys. Tuulenpuuskien, soutamisen ja sy-
ddmensykkeen rytmi on siis korvautumassa gigaherzeilld tai megatavuilla se-
kunnissa. Pdinvastainenkin vertauskuva on toki mahdollinen ja toimiva. Ehki
syddmen syke onkin menneen ajan moottorin, rauhallisuuden ja elinvoiman
metafora. Kammiovérina taas kuvaa nykyisti kiirettd korkein kierrosluvuin kéy-
vine moottoreineen ja yhé suorituskykyisempine tietokoneineen.

Kuten Zilliacuksen tekstid ja haastatteluja tarkasteltuani maéadrittelin, petro-
limoottorista on tullut nostalgian kohde. Suhtautuminen d4neen on ajan mit-
taan muuttunut, kun saariston eldmalle tdrkedstd voimanlidhteestad on tullut
ihana kevaidn merkki, osa identiteettid ja kauniin &4nen lihde. Vaikka joitakin
petrolimoottoreita on yhd kéytossd, ajan kulumisella on tédssikin tapauksessa
tdrked asemansa nostalgisen asenteen syntyyn. Tdmén aineiston valossa néyt-
taa kuitenkin liian ankaralta ehdolta edellyttda nostalgialta kaipuun taydellistd
tayttymattomyyttd. Onhan petrolimoottoreita yhi olemassa, ja niiden valmis-
tus olisi edelleen teknisesti mahdollista.

Petrolimoottorin ddnen ihannointi kyseenalaistaa jirjen ja tunteen vastak-
kainasettelun, ainakin jos jérjelld tarkoitetaan ratkaisuja, joilla tavoitellaan ta-
loudellis-sosiaalisia etuja. Sen d4nté pidetddn kauniina ja hyvdni niista ratio-
naalisista syistd huolimatta, joiden vuoksi siirryttiin muihin moottorityyppei-
hin. Eivitkai ihailijat ole ainoastaan turisteja tai saaristoromantikkoja, joita voi
pitéi tavallaan sivullisina. Nekin, joiden kdytossd muut moottorityypit ovat kéy-
tdnnollisistd syistd sivuuttaneet petrolimoottorin, niyttavét arvostavan siti. Jos
siis valttdmittd haluaa esittda jirkisyitd petrolimoottoria vastaan, kannattaa ot-
taa esiin esimerkiksi niiden puhdistamattomat pakokaasut. Se, joka esittéd4 til-
laisen vditteen vakavissaan, on kuitenkin heikoilla. Vihipdidstéisemmait moot-
torit ovat vasta tulossa veneisiin.

Jaana Venkula on ottanut kantaa tiedon ja mielensiséltdjen muodostumiseen
ja jakaa ihmisen mentaalisen jdrjestelmin viiteen osaan, joista jokainen osallis-
tfuu mainittuun prosessiin: eettiseen, esteettiseen, empiiriseen, episteemiseen ja

emotionaaliseen.’® Ilmeisesti samat mentaaliset osajirjestelmiit osallistuvat tie-
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tojen lisdksi muidenkin mielensisaltdjen tuottamiseen. Venkula saa tukea Alicia
Iwdnskan nidkemyksestd, jonka mukaan ihmisyhteisdissa esiintyy nelja perus-
tavanlaatuista suhdetta ymparistoon: tiedollinen, moraalinen, toiminnallinen
ja esteettinen.’® Iwanskan ja Venkulan malleissa on huomattavia yhtildisyyksi,
vaikka ympiristosuhteiden ja mielensisilt6jen tai tiedon rinnastamisessa on-
kin syyta olla varovainen. Yhta kaikki, ndiden ajatusten perusteella olisi syytd
vastaisuudessa varoa kantoja, joiden mukaan nostalgia on yksinomaan tunne.
Keskimoottorin nostalgia on siis merkityksellisyyden kaipuuta ja toiveita sii-
td, ettd moottorin ddnet viestisivit hyvia asioita, kuten elannon hankkimista tai
alkavaa kesad. Surullisimmillaan se tietenkin voi olla hedelmétonti katoavan
ddnen perddn haikailua. Parhaimmillaan nostalginen suhtautuminen vanhan
moottorin d4neen kuitenkin tarjoaa ldhtokohtia d4nimaiseman kannalta mie-

lekkdisiin tekoihin, kuten pyrkimykseen kehittad laitteille karakteristisia 4dnid.

Poistotahti: arjen nostalgia

Poistotahdin aikana sylinteri liikkuu jdlleen ylos ja tyontda palamisen tuloksena
syntyneet pakokaasut pakosarjan kautta pakoputkeen, danenvaimentajaan ja ulos
moottorista. Poistotahti aiheuttaa pakojdrjestelmain paineiskun, joka on myos kuul-
tavissa,

Vanhojen, hyvind pidettyjen aikojen kaipuu tai koti-ikéva eivit ole mitdan uusia
asioita, enk uskoakseni ole pahasti vadrdssid arvellessani, ettd uudistusten epé-
onnistuminen ylipddtddn aiheuttaa usein kaipuuta menneeseen. Mielenkiin-
toista nauvolaisten nostalgisluontoisissa ndkemyksissd vanhasta petrolimoot-
torista on se, etteivit ne edusta mitenkdin yksiselitteisesti jotain taakse jadanyt-
td ja parempaa. Vaikka itse laite on kdynyt harvinaiseksi, siihen liittyvit asenteet
ja ilmiot ovat yha tarkeita.

Petrolimoottorin dani on tietenkin vain yksi pieni esimerkki siitd, mihin kaik-
keen nykyédin voidaan suhtautua nostalgisesti — kaivaten ja uudella tavalla ar-
vostaen. Samankaltaisia esimerkkejd on tarjolla viljalti: pelkdstddan merenkul-
kuun ja veneilyyn liittyy valtava mééra nostalgian kohteita, kuten purje- ja hoy-

rylaivat, 1900-luvun alkupuolen pitkit ja kapeat saaristoristeilijit, pirtuveneet
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tai vaikka savuiset satamakapakat. Muilta eliménaloilta mainittakoon vanhah-
tavasti muotoillut henkiléautot, kuten Kupla-Folkkaria ja Minid muistuttavat
ajokit, joita tdiman tastd nikee liikkenteessd. Naissd nostalgia on tuotteistettu ja
kaupallistettu, mité kutsuisin retrohenkisyydeksi.

Nayttadkin siltd, ettd Laschin ja Boymin nostalgiamééaritelmiit ovat melkoi-
sen jdreitd aseita tarkasteltaessa nostalgisia merkityksid yksittdistapauksissa.
Ongelma sinéllaédn ei ole ihme, silld yleispateviksi tarkoitetut miiritelméit ovat
usein niin abstrakteja, ettei niiden soveltaminen yksittdiseen tapaukseen ole ai-
na helppoa. Nostalgiset asenteet ovat kuitenkin niin tavallisia ja monella tavalla
merkittdvid, ettd niihin kannattaisi suunnata enemmaénkin filosofista huomio-
ta.

Nauvolaisten esittimien arvostelmien perusteella katson, ettid ainakin seu-
raavia seikkoja tulisi huomioida, jos nostalgiaa jatkossa hailutaan tarkastella laa-
jemmin:

1) Nostalgia niyttdd olevan asenne, joka kisittdd tunteiden lisiksi tietoja, aistiha-
vaintoja ja -nautintoja sekd moraalisen arvon - uskoakseni hyvin.

2) Nostalgian kohteella on jokin karakteristinen tai muu muistamista helpottava
ominaisuus.

3) Nostalgia ei vilttamitté ole pelkkd abstrakti asenne. Se voi my&s esiintyd toimin-
tana, kuten vanhojen esineiden entiséintind tai vaikutteiden hakemisena vanhojen
asioiden tyylipiirteista.
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